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1 AUFGABENSTELLUNG

Herr Joachim Rupp plant, den Hotelbetrieb ,Hotel Bayernhof* an der Nurnberger Stral3e in
Greding, weiterzuentwickeln und durch den Neubau eines Bettenhauses, Hauser der Aktivitat
(Spiel- und Sporthallen, Wellness und Schwimmbhalle), einer Tiefgarage und oberirdischen
Stellplatzen zu erweitern.

Im Zuge des Vorhabens soll der rechtsgliltige Bebauungsplan (B-Plan) Nr. 22 ,Stdwestlich
von Greding® (c) Uberplant und der vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 40 ,SO Familien-
und Sporthotel” (b) neu aufgestellt werden. Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans im Sinne des § 12 Abs1 BauGB [3] umfasst die FI.Nrn. 809, 809/1 und TF 812
der Gemarkung Greding mit einer Flache von ca. 5.500 m2 und wird gemaf’ §11 BauNVO [2],
mit Zweckbestimmung ,Gebiet flr die Fremdenbeherbergung und Fremdenverkehr” festge-
setzt.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der Staatsstrafl3e St2227, der Nirnberger Stral3e und
der Bundesautobahn BAB 9 sowie den sudlichen Einkaufsmarkten (Lidl, Drogeriemarkt) im
Geltungsbereich des B-Plan Nr. 22 ,Stidwestlich von Greding“ (c).

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von Herrn Rupp mit der schalltechnischen
Untersuchung fir den vorhabenbezogenen Bebauungsplan beauftragt. Folgendes ist zu be-
rechnen und zu beurteilen:

e einwirkende Immissionsbelastung aus dem 6ffentlichen Stral3enverkehr

¢ einwirkende Immissionsbelastung aus den bestehenden Gewerbebetrieben

¢ vom Plangebiet ausgehende Schallemissionen
(Parkplatzverkehr, Technische Anlagen, Biergartenbetrieb etc.)

Anhand der Ergebnisse soll ein Vorschlag fir die Festsetzungen im Bebauungsplan formu-
liert werden. Die vorliegende schalltechnische Untersuchung soll dabei aufzeigen, ob bzw.
unter welchen Bedingungen das Vorhaben an diesem Standort méglich ist.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

(a) Ortsbesichtigung, Aufnahme der Betriebsbeschreibung und Abstimmung mit Ermisch &
Partner Landschaftsplanung und dem Architekten am 11.11.2021

(b) Entwurf Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 40 ,SO Familien- und Sporthotel” in Greding,
Verfasser: Ermisch & Partner, Stand 07.04.2022

(c) B-Plan Nr. 22 ,Stdwestlich von Greding“, Stadt Greding, Stand 15.06.2007
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(d) Planblatter (Schnitte, Ansichten, Lageplane) Gasthof Hotel Bayernhof, Greding
Verfasser: Siegler & Terranova Architekten, Stand 03.05.2022

(e) Luftbild und Lageplan, digital Gbermittelt am 20.10.2021, Ermisch & Partner

(f) Stellplatznachweis Gasthof Hotel Bayernhof, Greding
Verfasser: Siegler & Terranova Architekten, Stand 05.05.2022

(a) Unterlagen des Landesamtes fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung
o Digitales Katasterblatt (PDF, dxf)
o Digitales Gelandemodel (DGM 1 x 1 m und 5 x 5 m Raster)

(g) Verkehrsdaten der StaatsstraRe St2227, Bundesautobahn BAB9 aus dem Jahr 2015
vom Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr — Bayerisches Stra-
Reninformationssystem

(h) Auszug Flachennutzungsplan (FNP) Greding

3 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

3.1 Allgemein

Gemal § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fur die Praxis durch die
DIN 18005 [4] "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Nach DIN 18005 [4] sind bei der Bauleitplanung, gemafl dem Baugesetzbuch (BauGB [3]) und
der Baunutzungsverordnung (BauNVO [2]), in der Regel den verschiedenen schutzbediirftigen
Nutzungen (z.B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) die in Tabelle 1 aufgefuihrten Ori-
entierungswerte den Beurteilungspegeln zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist
winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfiillen.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [4] (ORWbin1soos)

ORWbin18005
. Tag Nacht
Gebietsnutzung (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 55 dB(A)/50 dB(A)
Misch- / Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 50 dB(A)/45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)/40 dB(A)

Der niedrigere ORW in der Nacht gilt fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm und der hdhere
fur Verkehrslarm.
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Der Orientierungswert fir ein Sondergebiet soll abhangig von der Nutzung festgelegt werden.
Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein Sondergebiet fur die Fremdenbeherbergung und
Fremdenverkehr. Der rechtswirksame Flachennutzungsplan der Stadt Greding stellt den Gel-
tungsbereich als Mischgebiet dar. Entsprechend der vorgesehenen Nutzung sowie der Stor-
empfindlichkeit erfolgt die Beurteilung tagsuber und nachts fur ein Mischgebiet (Ml).

Die DIN 18005 [4] weist daraufhin, dass bei einem Beurteilungspegel tber 45 dB(A), selbst
bei nur teilweise gedffnetem Fenster, ungestérter Schlaf haufig nicht mehr moéglich ist. Die
VDI 2719 [10] enthalt den Hinweis, dass ab einem AuRRenschallpegel von > 50 dB(A) nachts,
Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schalldammenden, evtl. fensterunabhangigen Luftungs-
einrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein ausreichender
Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Anstelle der Liftungseinrichtung werden heute bauli-
che MalRnahmen, wie Schiebeldden, Prallscheiben oder vergleichbare Malinahmen bevor-
zugt, welche die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit reduzieren, dass die Bellftung
Uber das gekippte Fenster moglich wird.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWpinisoos Oft nicht einhalten. Wo im Rahmen
der Abwagung mit plausibler Begriindung von den ORWopinisoos abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnah-
men vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Schallschutzmalinahmen kon-
nen in Form von aktiven MaRnahmen (Wand, Wall etc.) und/oder passiven MalRhahmen
(Grundrissorientierung, Schallschutzfenster etc.) getroffen werden. Geeignete Grundrissge-
staltung bedeutet, dass ruhebedurftige Aufenthaltsraume zur larmabgewandten Seite zeigen.

Im Regelfall werden fir die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerausche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [6] herangezogen, welche streng genommen ausschlieflich fir
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Bis zur Einhaltung des
IGW16 imschv kann im Regelfall alleine mit Schallschutzfenster auf die Uberschreitung reagiert
werden. Der IGW1ssimschv liegt abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 2 Immissionsgrenzwert 16. BImSchV [6] (IGW16.8mschv)
IGW 16 Bimschv

: Tag Nacht
Gebietsnutzung (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD)
und Urbanes Gebiet (MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeines und Reines 59 dB(A) 49 dB(A)

Wohngebiet (WA/WR)

Hinweis: Gemal3 DIN 18005:2002-07 [4] Kapitel 7.1 sind die Beurteilungspegel der Emissio-
nen aus dem StraflRenverkehr nach der RLS-90 [8] (Richtlinien fiir den LArmschutz an Stral3en,
Ausgabe 1990) zu berechnen. Der Beurteilungspegel fir die Ableitung der notwendigen
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Schalldammung der Aul3enbauteile (siehe Kapitel 3.3) hat gemaf3 der 16. BImSchV [6] (Ver-
kehrslarmschutzverordnung) und dementsprechend nach der RLS-19 [9] (Ausgabe 2019) zu
erfolgen. Nach RLS-19 [9] ist fur Gbergeordnete StralRen auf3erorts im Regelfall mit einem ho-
heren Beurteilungspegel (ca. 1 — 3 dB(A)) und fir Kommunalstral3en innerorts mit einem um
ca. 1 dB(A) geringeren Beurteilungspegel zu rechnen. Vorliegend erfolgt die Berechnung nach
der RLS-19 [9] welche die neue Fahrzeugflotte sowie die aktuellen fachlichen Erkenntnisse
abbildet und zudem fr die ggf. notwendige Abwagung der Uberschreitung anzuwenden ist.

Ab einer Immissionsbelastung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts wird ein Ausmaf3
erreicht, das eine Gesundheits- oder Eigentumsverletzung (Art. 2 Abs. 2 Satz 1, Art. 14 Abs.
1 Satz 1 GG) befiirchten lasst. Offenbare Fenster von im Sinne der DIN 4109 [12] schutzbe-
durftigen Aufenthaltsrdumen sind an Fassaden mit derart hohen Immissionsbelastungen in der
Regel nicht bzw. nicht ohne Schallminderungsmafinahmen vorzusehen.

3.2 Gewerbeanlagen und Betriebe

Fur die Untersuchung von Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [4] auf die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA L&arm [7]) vom 26. August 1998 verwiesen. Hierbei handelt
es sich um die allgemeine Verwaltungsvorschrift fir Messungen und Beurteilungen von Ge-
rauschimmissionen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden.

In der TA Larm [7] werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage
ausgehenden Gerausche nicht Uberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebiets-

nutzung folgende Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums:

Tabelle 3 Immissionsrichtwerte gem. TA Larm [7] (IRWraLam)

IRWraLam
Gebietsnutzung (e.oo-;;go Uhn) (22.032?88 Uhn)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU)* 63 dB(A) 45 dB(A)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

* entsprechend der Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).

Der angegebene Immissionsrichtwert muss von allen im Einflussbereich stehenden Betrieben
gemeinsam eingehalten werden. Nach der TA Larm [7] kann auf die Untersuchung der Ge-
samtbelastung verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird, dass die Zusatzbelastung den
angegebenen Immissionsrichtwert um 6 dB(A) unterschreitet und somit als nicht relevant an-
gesehen werden kann (Irrelevanzkriterium). Wird der Immissionsrichtwert um mehr als
10 dB(A) unterschritten, liegen die Immissionsbelastung gem. TA Larm [7] aul3erhalb des Ein-
wirkungsbereichs und sind vernachlassigbar.
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Folgende Punkte missen bei der Berechnung des Beurteilungspegels bzw. bei der Beurtei-
lung der Gerauschimmission gemaf TA Larm [7] beachtet werden:

o Bezugszeitraum wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel

e einzelne kurzzeitige Geréuschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aul3en am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten

o fir folgende Teilzeiten ist in Allgemeinen und Reinen Wohngebieten (WA + WR) sowie in
Kurgebieten ein Zuschlag von 6 dB(A) wegen erhdhter Stérwirkung fur Gerauscheinwir-
kungen bei der Berechnung des Beurteilungspegels zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06.00 bis 07.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen: 06.00 bis 09.00 Uhr
13.00 bis 15.00 Uhr
20.00 bis 22.00 Uhr

Die o.g. Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit werden im Folgenden als Ruhezeiten be-
zeichnet.

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die in Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.

Der Betriebsverkehr (An- und Abfahrtverkehr) auf 6ffentlichen Verkehrsflachen berechnet sich
nach RLS-90 [8] und ist gemaR 16.BImSchV [6] zu beurteilen. Organisatorische Malihahmen
in Misch- und Wohngebieten in einem Abstand von bis zu 500 m vom Betriebsgrundsttick
sollen ergriffen werden, wenn:

¢ sich der Beurteilungspegel des Verkehrsgerausches um mindestens 3 dB(A) erhoht,
¢ keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt und

e der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV [6] erstmals oder weitergehend Uberschritten
wird, siehe Tabelle 2.

Die o0.g. Punkte missen kumulativ erfillt sein.

Das Hotel Bayernhof existiert an dem Standort bereits. Durch das Vorhaben wird die Anzahl
der Stellplatze erhoht. Durch die Erweiterung ist mit keiner Erhéhung des Beurteilungspegels
von 3 dB(A) (entspricht in etwa einer Verkehrsverdopplung (= 100%)) bei gleichzeitiger Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwerts der 16.BImSchV [6] auf den umliegenden Stral3en zu
rechnen. Auf eine detaillierte Betrachtung des Betriebsverkehrs auf der ¢ffentlichen Stral3e
kann verzichtet werden.
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3.3 Anforderung an die AuRenbauteile

Die Anforderungen an das bewertete Bau-Schallddmm-Mal} R'wges der Aul3enbauteile von
schutzbedurftigen Raumen wird nach DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau® [12] un-
ter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten und der zu erwartenden Immissions-
belastung nach folgender Gleichung abgeleitet:

o R,w,ges = La- Kraumart (1)
mit
R'wges  Bau-Schallddmm-Maf der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Radumen
mindestens einzuhalten sind:

e R’ywges = 35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e R’wges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-
raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biroraume etc.

La mafgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5

Kraumat Raumart
e 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

e 35 dB fir Buroraume und Ahnliches

Gemald Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [13] ist bei berechneten Werten
aus dem Stral3en-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) gegenuber
dem malfigeblichen AuBenlarmpegel zu beriicksichtigen. Fir den Schienenverkehrslarm darf
nach DIN 4109-2:2018-01 [13] Kapitel 4.4.5.3 pauschal eine Minderung von 5 dB(A) angewen-
det werden.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemaf Gebietska-
tegorie zulassige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag von + 3 dB(A)
als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu rechnen ist, sollen
die tatséchlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel herangezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Summenpegel
aus den einzelnen ,malf3geblichen AulRenlarmpegeln® zu berechnen, wobei der Zuschlag von
+ 3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A),
so ergibt sich der mal3gebliche AufRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs aus einem
3 dB(A) erhohten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Der
Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag gilt fir Raume, die Giberwiegend zum Schla-
fen genutzt werden.

Das Gesamtschallddmm-Mal R’y ges Setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-MalR der
Massivwand, der Fenster, Rollladenkasten, Dachflache etc.. Das Schalldamm-MalRR der
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Einzelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemaf DIN 4109-2 [13], in Abh&ngigkeit von der
RaumgrofRe und vom Fensterflachenanteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst*
und damit bei der Bauausfihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zusténdigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Anmerkungen zum Schallddmm-MaR:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal3 Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spekt-
rum-Anpassungswert ,C“ angegeben (Rw (C; Cy) dB), zum Beispiel: Ry 44 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,Cy“ bertucksichtigt den tiefen Frequenzbereich, d.h. die Wirkung des Bauteils
im stadtischen StralRenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforderung
an die Schalldammung der Bauteile mit Berticksichtigung des Cy — Werts erfllt wird.

4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN UND PLANUNGSENTWURF

4.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt im sidwestlichen Innenstadtbereich der Stadt Greding stidlich der Nirn-
berger Stral3e. Der Geltungsbereich des B-Plan (b) umfasst die FI.Nrn. 809, 809/1 und TF 812
der Gemarkung Greding und grenzt im Norden gegeniberliegend der Stral3e sowie im Osten
und Westen an bestehende Wohnbebauung an. Ostlich befindet sich zudem ein FuBweg und
die bestehende Stadtmauer. Sudlich angrenzend befinden sich Einkaufsmarkte. Das beste-
hende Hotel Bayernhof bleibt unverandert bestehen.

Im Siuden verlauft in einem Abstand von ca. 90 m die StaatsstralRe St2227 und in einem Ab-
stand von ca. 360 m die Bundesautobahn BAB9. Die Lage der Stral3en ist dem Lageplan in
Anlage 1 zu entnehmen.

Das Untersuchungsgebiet ist stark topographisch bewegt, sodass flrr die Ausbreitungsrech-
nung die Hohenpunkte aus dem digitalen Gelandemodell (1 m-/ und 5 m Raster (a)) herange-
zogen werden. Die Gebaude im Untersuchungsgebiet werden als Abschirmung bzw. reflektie-
rende Fassaden in den schalltechnischen Berechnungen bertcksichtigt.

Abbildung 1 zeigt zur Ubersicht das umliegende Untersuchungsgebiet und den Geltungsbe-
reich des Bebauungsplans.
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Abbildung 1 Ubersicht Untersuchungsgebiet
2 : T/ L

»90 Familien_ —

und Sporthoel “->

Abbildung 2 Bilddokumentation

Ansicht West, von Parkplatz

(€)
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Ansicht Siuid, von Plangebiet

'Stadtm auer

4.2 Vorhaben

Der Entwurf (d) zum Bauvorhaben sieht ergdnzend zum Bestandshotel (52 Betten) den Neu-
bau eines Bettenhauses mit 65 Betten und eines Sport- und Wellnesskomplexes (Spiel- und
Sporthalle | — IlI, Wellness- und Schwimmhalle) vor. Die Gebaude werden in die vorhandene
Hanglage und entsprechend der Vorgaben zur Einflgung zwischen den umliegenden Denk-
malgeschitzten Gebauden in das Gelande integriert, siehe Abbildung 3. Die maximal zulas-
sige Gebaudehdhe ab dem definierte Hohenbezugspunkt von 399,74 m NN (Eingang Be-
standsgebdude Bayernhof Sudseite) wird in 7 verschiedene Zonen mit unterschiedlichen zu-
lassigen Hohen festgesetzt (b).
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Abbildung 3 Auszug Planung B-Plan ,SO Familien- und Sporthotel in Greding“ (b)
und Auszug Planung (d)
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Siudansicht Sportkomplex / Westansicht Bettenhaus:

Schnitt:

N /0 o

S

O 0o 0 00

Die Zufahrt zum Grundstick erfolgt fur die Gaste, Mitarbeiter etc. von Nordwesten uber die
Nurnberger Stral3e und die offentliche Parkplatzflache. Die Anlieferung von Waren oder die
Abholung z.B. Waschservice kann tber die ,neue“ Zufahrt (u.a. auch Feuerwehrzufahrt) im
Nordosten erfolgen. Innerhalb des Geltungsbereichs sind in Summe 36 Stellplatze (21 Tiefga-
rage TG, 15 oberirdisch) vorgesehen.

5 MABGEBLICHE IMMISSIONSORTE UND DEREN SCHUTZBEDURFTIGKEIT

5.1 Innerhalb des Plangebiets

Die Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung innerhalb des Planungsgebiets er-
folgt in Form einer Gebaudelarmkarte an den Fassaden des neu geplanten Bettenhauses
(10 Neu) entsprechend des Planungsentwurfs vom (d) sowie des bestehenden Hotelgebaudes
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(10 Bestand) im ungunstigsten Geschoss. Das Plangebiet wird vorliegend gemaf ihrer Nut-
zung und der Darstellung im FNP (h) (vgl. Kapitel 3.1) als Mischgebiet (MI) eingestuft.

Aus den dargestellten Immissionspegeln an den Fassaden ist ersichtlich, wie sich die Gebau-
deabschirmung bzw. mdgliche Gebaudereflexionen auswirken.

5.2 Aulerhalb des Plangebiets

Die maR3geblichen Immissionsorte in der Nachbarschaft liegen bei bebauten Flachen 0,5 m
vor dem gedffneten Fenster des am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raums oder bei
unbebauten Flachen, am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbeduirftigen Raumen erstellt werden durfen.

Dementsprechend wurden fiir die Beurteilung der Schallimmissionen 9 Immissionsorte (10) in
der umliegenden Nachbarschaft ausgewahlt, siehe Abbildung 4 und Tabelle 4. Die Immission-
sorte werden entsprechend der Darstellung im Flachennutzungsplan der Stadt Greding (h) als
Mischgebiet (MI) eingestuft.

Hinweis: Die dstlichen Gebaude entlang der Stadtmauer sind im FNP als Griinfliche darge-
stellt, werden aber auf Grund der Nutzung bzw. Innerstadtischen Lage ebenfalls als Mischge-
biet eingestuft.

Tabelle 4 Bezeichnung der mafRgeblichen Immissionsorte (10)
aul3erhalb des Plangebiets

IRWraLarm / dB(A)
Immissionsort FI.Nr. Nutzung

Tag Nacht
01 Nurnberger Str. 16 810 MlI 60 45
IO 2 | Nurnberger Str. 15 1/2 812 Ml 60 45
IO 3 | Nurnberger Str. 11 206 Ml 60 45
IO 4 | Nurnberger Str. 8 1/2 81/2 Ml 60 45
05 Nurnberger Str. 13 84 MlI 60 45
IO 6 | Nurnberger Str. 14 85 Ml 60 45
IO 7 | NUrnberger Str. 14 1/2 86 Ml 60 45
IO 8 | Bergstralle 1 88 Ml 60 45
I09 | Nurnberger Str. 18 97/1 Ml 60 45
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6 EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

6.1 Schallemissionen

Die Schallemissionen aus dem 6ffentlichen Verkehr setzen sich zusammen aus dem Verkehr
der Bundesautobahn BAB 9, der Staatsstraf3e St2227 und der angrenzenden Nurnberger
Stral3e, siehe Lageplan in Anlage 1. Zudem wird die BahnhofstraRe und der Autobahnzubrin-
ger zu BAB9 mit bertcksichtigt.

Die Emission durch den StralRenverkehrslarm wird nach den Richtlinien fur den Larmschutz
an StralRen, RLS-19 [9], berechnet.

Fur die zu untersuchenden Streckenabschnitte werden zunéchst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fur die Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und
Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) berechnet. AusgangsgroRRen fiir die Berechnung sind die Verkehrs-
starke, die Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart. Der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie errechnet sich gemal RLS-19 [9] nach folgender Glei-
chung:

r100—;;1—pz_1O0'1'LW'P"‘"’("Pkw)L i, 10%1 W Lkw1CLw1) po 1% Iw Lkw2 (PLiw2)

Lw' =10+Ig[M]+10°Ig]

1-30 (2)

100 Vpkw ' 100 Vikwi 100 Vikw?2
mit
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fuir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1l (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Fur die vorliegende Untersuchung werden die Verkehrszahlen der BAB9 und der St2227 der
Verkehrsaufzeichnung des Bayerischen Stral3eninformationssystems (BAYSIS 2015 (g)) ent-
nommen und die Verkehrsstarke fur das Prognosejahr 2035 Uberschlagig ohne Progression
mit einer jahrlichen Wachstumsrate von 1 % hochgerechnet. Der prozentuale Lkw-Anteil
wurde unverandert beibehalten. Die Aufteilung des angegebenen Lkw-Anteils zur Ermittlung
der prozentualen Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppe (p: und p2) erfolgt abh&ngig von
der StralRenart gemalR Tabelle 2 der RLS-19 [9][6]. Im vorliegenden Fall handelt es sich bei
der StraBenart um eine Bundesautobahn sowie eine Landes-, Kreis-, bzw. Gemeindeverbin-
dungsstralie.
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Fur die BahnhofstralRe, die Nurnberger StralRe sowie dem Autobahnzubringer liegen nach Aus-
kunft der Stadt Greding keine Verkehrszahlen vor. Fur eine Abschatzung werden fir die Bahn-
hofstral3e und den Autobahnzubringer die Verkehrsdaten entsprechend den 0.g. Ansétzen der
St2227 herangezogen. Auf der Nirnberger StralRe wird 1/3 der Verkehrsstarke der St2227 mit
Berticksichtigung eines reduzierten Lkw-Anteils angesetzt.

In Tabelle 5 sowie Anlage 2 sind das Verkehrsaufkommen und der daraus resultierende Ian-
genbezogene Schallleistungspegel Lw' der Quelllinien fur die jeweils zuldssige Hochstge-

schwindigkeit gelistet.

Tabelle 5 Verkehrsaufkommen fiir den Prognosehorizont 2035

Zahldaten zul. Lw
Geschw.
StraRe M (Kfz/h) pl (%) p2 (%) Pkw/Lkw | Tag | Nacht
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| km/h dB(A)/m

Nurnberger StralRe
(abgeschatzt)

St2227 Innerorts 268 | 45 2.5 49 | 4.2 5.9 50 78.8 71.5

89 15 11 | 0.7 19 | 0.8 50 73.5 65.5

St2227 AulRerorts 268 | 45 2.5 49 | 4.2 5.9 100 84.6 77.3

Bahnhofstral3e 268 | 45 2.5 49 | 4.2 5.9 50 78.8 71.5

Autobahnzubringer | 268 | 45 2.5 49 | 4.2 5.9 80 83.2 76.1

BAB 9 4.938|1.194| 2.8 8.9 | 104 | 22.3 | 120/80 | 99.2 94.2

Der Korrekturwert Dsp sot,rzc(V) fur unterschiedliche StralRendeckschichttypen (SDT) betragt
im vorliegenden Fall 0 dB. Ein Steigungszuschlag wird vom Berechnungsprogramm CadnaA,
sofern notwendig, abhangig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der
Langsneigung der Fahrbahn automatisch bericksichtigt.

6.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen im Abschnitt 6.1 wird eine Ausbreitungs-
rechnung gemanR RLS-19 [9] mit dem Berechnungsprogramm CadnaA durchgefihrt. In Abbil-
dung 5 und 6 ist getrennt fir den Tag- und den Nachtzeitraum die Immissionsbelastung in
Form einer Gebaudelarmkarte (GLK) fur das unglnstigste Geschoss dargestellt.
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Abbildung 5 Immissionsbelastungen TAG, GLK unglinstiges Geschoss
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Beurteilung TAG

Wie das Ergebnis an den Fassaden im lautesten Geschoss zeigt, kann der ORWpin1goos im
Tagzeitraum nicht durchgehend eingehalten werden. An den Sid- und Westfassaden kommt
es an beiden Immissionsorten (I0 Neu und 10 Bestand) zu Uberschreitungen von bis zu
4 dB(A). Der IGWisemschv VOn 64 dB(A) kann an allen Fassaden durchgehend eingehalten
werden.
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Abbildung 6 Immissionsbelastungen NACHT, GLK ungiinstiges Geschoss
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Beurteilung NACHT

Wie das Ergebnis an den Fassaden im lautesten Geschoss zeigt, wird der ORWpinisoos hachts
nahezu durchgehend Uberschritten. Nur an der Nordfassade von IO Neu und an Teilabschnit-
ten der Westfassade von 10 Bestand kann der ORWopin1so0s €ingehalten werden. Die Uber-
schreitung liegt an der lautesten Fassade des IO Neu bei bis zu 9 dB(A). Der IGW16 gimschv VON
54 dB(A) kann an der Ostfassade von IO Neu und an der Nord- und Ostfassade sowie ab-
schnittsweise an der Siid- und Westfassade an 10 Bestand eingehalten werden.

Der Grenzwert der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) wird nicht erreicht.

In Kapitel 6.3 sind fir die von Uberschreitungen betroffenen Bereiche Schallschutzmaf3nah-
men ausgearbeitet.
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6.3 SchallschutzmalRnahmen

In Kapitel 6.2 wurde festgestellt, dass durch den StraRenverkehr mit Uberschreitungen des
Orientierungswerts der DIN 18005 [4] fur ein Mischgebiet im Tag- und im Nachtzeitraum zu
rechnen ist.

Im Bauleitplanverfahren heil3t es, wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung
von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, soll
ein Ausgleich durch andere geeignete MaRhahmen vorgesehen und planungsrechtlich abge-
sichert werden.

Grundsatzlich stehen fur Schallminderungsmafinahmen die folgenden Méglichkeiten zur Ver-
fiigung, wobei die MaBnhahmen 1 bis 2 der Mal3Bhahme 3 vorzuziehen sind.

1. das Einhalten von Mindestabstanden

2. die Durchfuhrung von aktiven Schallschutzmaflinahmen und/oder
- Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
- Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
- Bau / Erhéhung von Schallschutzwéanden und -wallen

3. SchallschutzmafRnahmen an den schutzwirdigen Nutzungen (passiv)

Bis Erreichung des Grenzwerts der 16. BImSchV [6] (malRRgebliche Beurteilungsvorschrift fir
den Neubau von Verkehrswegen, siehe Kapitel 3.1, Tabelle 2), der um 4 dB(A) Uber dem
Orientierungswert liegt, kann in der Regel alleine mit einer ausreichenden Schallddmmung der
AuRenbauteile auf die Uberschreitung reagiert werden. Der Immissionsgrenzwert fir ein Ml
lautet:

o IGWw Tag = 64 dB(A)
o IGWw Nacht = 54 dB(A)

Wie der Vergleich mit den Berechnungsergebnissen in Kapitel 6.2 zeigt, wird im Nachtzeitraum
auch der Immissionsgrenzwert Uberschritten, so dass Schallschutzfenster alleine kein ausrei-
chender Schallschutz sind und im ersten Schritt MalRnahmen nach 1. und 2. zu prifen sind.

zu 1., Mindestabstande

Ein weiteres Abricken der Bebauung ist im vorliegenden Fall auf Grund der Grél3e des Pla-
nungsgebiets nicht mdéglich und auch nicht zielfihrend.

zu 2., Aktive SchallschutzmalRnahmen

Die maf3gebliche Immissionsbelastung wird von der Bundesautobahn BAB9 verursacht. Eine
Geschwindigkeitsreduzierung oder ein LA&rmmindernder Fahrbahnbelag wirden zu einer
Pegelreduzierung fuhren. Dafiir bedlrfte es allerdings einer verkehrsrechtlichen Durchset-
zung, die mittels des Bauplanungsrechts nicht umsetzbar ist.
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Eine Larmschutzeinrichtung, z.B. in Form einer Wand, ist umso wirkungsvoller je naher
diese an der Quelle (hier BAB9) situiert ist. Ein aktiver Schallschutz in Form einer Wand kann
im vorliegenden Fall auf Grund der 6rtlichen Gegebenheiten in der bendtigten Héhe sowie
Uberstandslange nicht umgesetzt werden.

zu 3., Passive SchallschutzmalRnahmen

Es ist im vorliegenden Fall mit einer ausreichenden Schalldammung der Auf3enbauteile, in
Kombination mit einer sogenannten architektonischen Selbsthilfe auf die Uberschreitungen
zu reagieren.

Da Fenster in Spaltliftstellung nur ein Schalldamm-Malf von etwa 15 dB erreichen, soll diese
Laftungsart nachts nur bei einem Aulienschallpegel von < 50 dB(A) fir Schlafraume verwendet
werden (VDI 2719 [10]). Zum Schutz des Nachtschlafes der Hotelgdste empfehlen wir plane-
risch dafiir zu sorgen, dass zum Beliiften notwendige Fenster von Schlafzimmern an Fassaden
mit Beurteilungspegeln nachts von L nacnts £ 50 dB(A) (2 VDI 2719, Kapitel 9 [10]) situiert
werden.

Alternativ besteht die Moglichkeit, dass die

e Schlafzimmer ein zum Luften geeignetes Fenster im Schallschatten von eigenen Ge-
baudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vorspringender Gebau-
deteil) erhalten,

oder

e vor dem zu 6ffnenden Fenster der Schlafzimmer ein verglaster Vorbau (verglaste Log-
gien/Laubengang, kalte Wintergarten, etc.) vorgesehen wird, der an der Deckenunter-
seite absorbierend auszukleiden ist oder Schiebeladen,

oder

e eine besondere Fensterkonstruktion vorgesehen wird, die gewahrleistet, dass bei teil-
geodffnetem Fenster ein Innenraumpegel von Ly 1n = 30 dB(A) nachts nicht tGberschritten
wird (schalldammende Kastenfenster z.B. Hafencity Fenster 0.4.)

oder, falls die obigen Maf3nahmen nicht umgesetzt werden kdnnen:

¢ der Raum mit einer schallgedammten fensterunabhangigen Liftungseinrichtung aus-
gestattet wird, die sicherstellt, dass der Raum bei geschlossenem Fenster ausreichend
beluftet wird. Der mittlere Innenraumpegel aus den Gerduschen einer Liftungsanlage
darf einen Wert von 25 dB(A) im schutzbedurftigen Aufenthaltsraum nicht tGberschrei-
ten

Alle weiteren schutzbedirftige Aufenthaltsrdume (Wohn- und Esszimmer etc.) kdnnen mittels
StoRluftung beluftet werden. Nebenrdaume wie Dielen, Bader, WC’s, Abstellrdume, Treppen-
hauser oder glw. dirfen ohne zusatzliche bauliche Malihahmen angeordnet werden.
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7 EINWIRKENDER GEWERBELARM

7.1 Schallemissionen

Das Plangebiet steht im Einflussbereich der sudlich gelegenen Einkaufsmarkte innerhalb des
B-Plan Nr. 22 ,Sudwestlich von Greding“ (c).

Nach Auskunft der Stadt Greding sind fur die 0.g. Betriebe in den jeweiligen Baugenehmigun-
gen bzw. im B-Plan Nr. 22 (c) keine Auflagen zum Schallschutz vorhanden. Fir die Ableitung
der Schallemissionen werden die Anhaltswerte in Anlehnung an die DIN 18005 [4] herange-
zogen. In Abschnitt 4.5.2 heif3t es hierzu:

Wenn die Art der in einem Gebiet unterzubringenden Anlagen nicht bekannt ist, kann fur
die Berechnung von Mindestabstanden oder zur Festlegung der Notwendigkeit von Schall-
schutzmalRnahmen von einem flachenbezogenen A-Schallleistungspegel — tags und nachts
—von Lw*“ = 65 dB fiir Industriegebiete und L,,“ = 60 dB fiir Gewerbegebiete ausgegangen
werden.

In Hinblick auf die bereits bestehende Nachbarschaft wird nachts entsprechend der Immissi-
onsrichtwerte der Schallleistungspegel um 15 dB(A) reduziert. Dementsprechend wurden fol-
gende flachenbezogene Schallleistungspegel angesetzt:

e tags (6:00 bis 22:00 Uhr) Lw“ =60 dB(A)/m?
¢ nachts (22:00 bis 6:00 Uhr) Lw“= 45 dB(A)/m?

Lw* = 60 / 45 dB(A)/m?

Tag / Nacht
B-Plan Nr. 22
) "Siidwestlich von Greding" &3
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af‘s'q 7~
"’@e 62 |
S
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§ / | S~/
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. / 6072 € : fé*\_ f’ //
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Die Quelle des jeweiligen flachenbezogenen Schallleistungspegels wird auf einer Hohe von
2 m in das Prognosemodell eingegeben.

7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemafR I1SO 9613-2 [11] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Berticksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [7]. Die meteorologische Korrektur Cpmet
wurde mit 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt. Ein sog. Ruhezeitenzuschlag
(gem. TA Larm [7] Kapitel 6.5: ,Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit®) ist auf
Grund der Gebietseinstufung (Mischgebiet) nicht anzusetzen.

In Abbildung 8 und 9 ist getrennt fir den Tag- und den Nachtzeitraum die Immissionsbelas-
tung in Form einer Gebaudelarmkarte (GLK) im ungtinstigsten Geschoss dargestellit.

Abbildung 8 Immissionsbelastungen TAG, GLK unglinstiges Geschoss
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Beurteilung TAG

Der Immissionsrichtwert der TA Larm (IRWra.am) [7] flr ein Mischgebiet von tags 60 dB(A)
kann durchgehend eingehalten werden. Die maximale Immissionsbelastung liegt bei 59 dB(A).

Abbildung 9 Immissionsbelastungen NACHT, GLK ungtinstiges Geschoss
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Der Immissionsrichtwert der TA Larm (IRWra-Larm) [7] flr ein Mischgebiet von 45 dB(A) nachts
kann durchgehend eingehalten werden. Die maximale Immissionsbelastung liegt bei 44 dB(A).
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8 AUSGEHENDER GEWERBELARM (VORHABEN)

Der Entwurf (d) zum Bauvorhaben sieht ergdnzend zum Bestandshotel (52 Betten) den Neu-
bau eines Bettenhauses mit 65 Betten und eines Sport- und Wellnesskomplexes (Spiel- und
Sporthalle | — Ill, Wellness- und Schwimmbhalle) vor. Die bestehende Gasstéatte soll unveran-
dert weitergenutzt werden und zukinftig auch den Gasten des neuen Bettenhauses zur Ver-
fugung stehen. Als Nutzflache werden hierfir 165 m2 angegeben. Im Auf3enbereich ist ein
Biergarten mit ca. 110 m2 vorgesehen, dieser steht ausschlie3lich den Hotelgasten zur Verfi-

gung.

Die Zufahrt zum Grundstuck erfolgt von Norden tber die Nurnberger StraRe. Innerhalb des
Geltungsbereichs sind in Summe 36 Stellplatze (21 Tiefgarage TG, 15 oberirdisch) vorgese-
hen.

Genaue Angaben Uber die Nutzung der Sport- und Wellnesskomplexe liegen nicht vor. In Ab-
stimmung mit dem Auftraggeber werden die Au3enbauteile der Neubauten so ausgelegt, dass
keine mafRgeblichen Emissionen aus dem Geb&ude selbst zu erwarten sind. Mit Vorlage einer
detaillierten Planung kann dies gepruft werden. Larmintensiver Betrieb ist nicht zu erwarten,
sollten dennoch larmintensive Téatigkeiten stattfinden sind Fenster und Tiren mit Riicksicht auf
die Nachbarschaft geschlossen zu bleiben. Die Schallabstrahlung aus dem Gebaude wird in
der vorliegenden Untersuchung nicht weiter berlcksichtigt. Fir die Auf3enbauteile selbst wird
ein Festsetzungsvorschlag in Kapitel 9 ausformuliert.

Folgende schalltechnisch maf3gebliche Tatigkeiten und Bereiche sind auf dem Gelande zu
berlcksichtigen:

o Parkplatzverkehr

o Lieferverkehr

e Technische Anlagen
e Biergarten

Die Ermittlung der Schallemissionen erfolgt auf Basis von Erfahrungswerten und Literaturan-
gaben. Die detaillierten Rechenansatze sind in Anlage 4 zusammengefasst und werden im
Folgenden erlautert.
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8.1 Schallemissionen

8.1.1 Parkverkehr Pkw

Im Untergeschoss des Bauvorhabens soll eine Tiefgarage (TG) mit 21 Stellplatzen fur die
Gaste und Mitarbeiter entstehen. Im Bereich der Zufahrt tber die Nurnberger Stral3e sind zu-
dem 15 oberirdische Stellplatze vorgesehen.

Laut der Stellplatzberechnung (f) sind der Gaststétte dabei 16 Stellplatze und dem Hotel 20
Stellplatze zuzuordnen. In der vorliegenden Untersuchung wird die schalltechnisch kritischere
Hotelnutzung auf den oberirdischen Stellplatzen und die der Hotelgéaste in der Tiefgarage be-
riicksichtigt.

Fur die Ermittlung der Frequentierung im Tagzeitraum werden die Anhaltswerte der Parkplatz-
larmstudie [14] fUr ein Hotel, bezogen auf die Anzahl von Betten sowie fur eine Gaststatte im
landlichen Bereich, bezogen auf die Nettogastraumflache herangezogen. Fir die kritischste
Nachtstunde wird eine komplette Leerung der der Gaststatte zugehdrigen Stellplatze ange-
setzt, fur das Hotel werden wiederrum die Anhaltswerte aus der Studie [14] berticksichtigt.

Folgende Frequentierung BxN wird beriicksichtigt:

1. Tagsuber (6 — 22 Uhr)
Hotel: N =0,07 Bewegungen / (Bo -h) => BxN = 8 Bew./Std.
mit Bo = 117 Betten

Gaststatte*: N =0,12 Bewegungen / (Bo -h) => BxN = 10 Bew./Std.
mit Bo = 83 m2 Nettogastraumflache / m2

2. Ungunstigste Nachtstunde

Hotel: N =0,06 Bewegungen / (Bo -h) => BxN = 7 Bew./Std.
mit Bo = 117 Betten

Gaststatte: Abfahrt von allen Stellplatzen zugehérig der Gaststatte
BxN = 16 Bew./Std.

*Laut Auftraggeber wird die Gaststéatte vorwiegend von den Hotelgasten genutzt, der Biergar-
ten steht ausschlie3lich den Hotelgasten zur Verfigung. Da zudem davon ausgegangen wer-
den kann, dass die Gaststatte auch von Stadtbesuchern die zu Ful’ oder mit dem Rad unter-
wegs sind besucht wird, wird fir die Ermittlung der Frequentierung (mit Kfz / Parkverkehr) die
Nettogastraumflache von 165 mz2 halbiert.

Die zu- und abgehenden FulRgéanger gehéren gewissermalf3en zum Ublichen innerstadtischen
Stadtbild. Aus unserer Sicht rufen die dabei durch etwaige Kommunikation hervorgerufenen
Emissionen keine zusatzlichen schadlichen Umwelteinwirkungen fir einen innerstadtischen
Bereich hervor, sodass diese in der Prognoseuntersuchung unbertcksichtigt bleiben.
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e Oberirdische Stellplatze

Die Berechnung der Schallemissionen aus dem Parkplatzverkehr der Gaststatte erfolgt gemar
der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (Heft 89), 6. voll-
standig Uberarbeitete Auflage [14] nach dem sog. ,zusammengefassten Verfahren (Normal-
fall)*:

o Ly=Lwo +Kpa+Ki+Kp+ Kswo+ 10 *Ig (B xN) (3)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki Taktmaximalpegelzuschlag

Kb Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9), bei mehr als 10 Stellplatzen
Ksto = Fahrbahnbelag

B = Bezugsgrolie, Nettoverkaufsflache

N = Bewegungen pro Bezugsgréfie und Stunde

Die Zuschlage Kpa und K, werden fur den Parkverkehr entsprechend der Parkplatzlarmstudie
[14] fur einen Parkplatz an einer ,Gaststatte im landlichen Bereich® (Kpa = 3 und K; =4) mit
asphaltierten Fahrgassen Ksio = 0 dB(A) zugewiesen. Mit den Zuschlagen ist sowohl das ver-
mehrte Turenschlagen, als auch die Unterhaltung auf einem Parkplatz bericksichtigt.

o Tiefgarage

Die Schallemissionen der Tiefgarage setzen sich zusammen aus:

- der Schallabstrahlung des Zu- und Abfahrtsverkehrs von der offentlichen
Straf3e bis zum Einfahrtsbereich in die Tiefgarage und

- der Offnung des Ein- und Ausfahrtsbereichs.

Die Schallabstrahlung tber die Tiefgarage selbst kann vernachlassigt werden, da diese kom-
plett im Untergeschoss liegt. Die sonstigen Schallquellen, wie Uberfahrt der Regenrinne und
Gerausch beim Offnen eines Garagenrolltors, bleiben unbericksichtigt, da davon ausgegan-
gen wird, dass eine larmarme Abdeckung der Regenrinnen geplant ist (z.B. mit verschraubten
Gusseisenplatten) und ein Garagentor nach dem Stand der Technik vorgesehen ist.

Uber die Liftungseinrichtungen der Tiefgaragen liegen uns keine Angaben vor. Wird eine tech-
nische Luftungsanlage installiert, so muss dies im Rahmen des Bauantrages schalltechnisch
geprift werden, siehe Auflagenvorschlag Kapitel 8.

Schallabstrahlung des Zu- und Abfahrtsverkehrs

Die Berechnung der Schallemissionen des Zu- und Abfahrtsverkehrs von der o6ffentlichen
Stral3e bis zur Tiefgarage errechnet sich mit Formel 4 der Studie des bayerischen Landesam-
tes [14] anhand des Schallemissionspegels Lmenach RLS 90 [8] nach folgendem Zusammen-
hang:
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e Ly =Lme+19dB(A)/m (4)

e Lne=37,3+10g[M (1+ 0,082 ¢ p)]+ Dy + Dstro + Dsig + De (5)
Dabei bedeuten:

M Stindliche Verkehrsstarke Dswo  Einfluss der Stral3enoberflache

p Lkw-Anteil in % Dsy  Einfluss der Steigung

Dy Einfluss der Geschwindigkeit De Korrektur bei Spiegelschallquellen

Gemal3 der Studie [14] wird angesetzt, dass auf dem Parkplatz mit einer Geschwindigkeit von
30 km/h gefahren wird. Die Fahrgassen werden als asphaltiert beriicksichtigt. Angaben zur
Steigung des Geléndes liegen nicht vor, es wird fur die Tiefgaragenrampe eine Steigung von
15 % und im weiteren Verlauf bis zur 6ffentlichen Stral3e von 7 % bericksichtigt, d.h. Dsig = 6
dB/1dB.

Schallabstrahlung der Offnung des Ein- und Ausfahrtsbereichs

Fur die Schallabstrahlung tber den Einfahrtsbereich zur Tiefgarage (Abstrahlflache) wird ge-
malf [14] folgender flachenbezogener Schallleistungspegel beriicksichtigt:

e L”w 1n=50dB(A) + 10 log (B*N) (6)
mit:
BN = Anzahl der Bewegungen in der Tiefgarage pro Stunde
2 Frequentierung / M

Durch eine absorbierende Auskleidung des Einfahrtsbereichs kann gemaf? Parkplatzlarmstu-
die [14] eine Minderung von 2 dB(A) angesetzt werden, dies wird vorliegend angewendet.

8.1.2 Lieferverkehr

Laut Betriebsbeschreibung (a) und Planunterlagen (d) finden suddstlich des Bestandgebaudes
des Hotels die Anlieferungen mittels Lkw und Transporter statt. Vorliegend werden 2 Lkw An-
lieferungen mit in Summe 4 Paletten und 10 Rollcontainer am Tag berticksichtigt, dies deckt
die mdgliche An- und Abfahrt von Transportern mit ab.

Die Larmemissionen aus der Warenanlieferung mit einem Lkw setzen sich im Allgemeinen aus
dem Fahrgerausch der An- und Abfahrt mit Rangieren sowie der Verladetatigkeit zusammen.
Die Berechnung der Schallemissionen aus dem Fahrverkehr, der An- und Abfahrt inkl. Ran-
gieren und Leerlauf sowie der Verladung basiert auf dem technischen Bericht der Hessischen
Landesanstalt fur Umweltschutz zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Be-
triebsgeléanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [15].
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Die Schallemission aus dem Fahrverkehr auf dem Betriebsgeldnde errechnet sich nach fol-
gendem Zusammenhang:

¢ Lw  =Lwain+10logn+10logl/Im - 10 log (T+/1h) (7)
mit:
Lwain = gemittelter Schallleistungspegel fur 1 LKW pro Stunde
n = Anzahl der LKWs
I = Lange der Fahrstrecke auf dem Betriebsgeléande
T: = Beurteilungszeitraum

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt, dem Rangieren und Leer-
lauf wird nach folgendem Ansatz tiber den Beurteilungszeitraum gemittelt:

o Lu =Lwa+ 10log [t /T:] / dB(A) (8)
mit:
Lwa = Schallleistungspegel

o 94 dB(A) fur Leerlauf je Lkw 3 Minuten
e 99 dB(A) fur Rangieren je Lkw 2 Minuten
e 108 dB(A) fur Betriebsbremse 1 x je LKW
e 100 dB(A) fur Turenschlieen 1 Aussteigen und 1 Einsteigen
e 100 dB(A) fur Anlassen 1 x je LKW
e 95 dB(A) fur Kihlaggregat je Lkw 10 Minuten*
T: = Beurteilungszeitraum
t = Dauer des Ereignisses

Die Berechnung der Schallemissionen aus der Verladung der Paletten bzw. der Rollcontai-
ner erfolgt mit folgendem Ansatz des technischen Berichts [15] fir eine Verladung an einer
Aul3en- bzw. Innenrampe:

e Lw  =Lwain+10logn-10Ig (Tr/1h) (5)
mit:
Lwain = Schallleistungspegel fir 1 Ereignis pro Stunde an einer AuRenrampe
o 88 dB(A) Palettenhubwagen tber Ladebordwand
e 78 dB(A) Rollcontainer tiber Ladebordwand
e 75 dB(A) Rollgerausch im Lkw
n = Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit; je Uberfahrt zwei Ereignisse
T: = Beurteilungszeitraum

Bei der Lieferung der Tiefkuhlware bleibt unter Umstanden das Kihlaggregat auf dem Lkw in
Betrieb. In der Ausbreitungsrechnung wird vorsorglich fir 10 Minuten tagsiiber der Betrieb
eines Klhlaggregats im Verladebereich im Freien beriicksichtigt.

Bei einer Messung der Dorsch Consult Ingenieurgesellschaft wurde fir ein Kiihlaggregat auf
einem Lkw ein Schallleistungspegel von Ly = 95 dB(A) ermittelt, dieser wird fur die Ausbrei-
tungsrechnung angesetzt.
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8.1.3 Technische Anlagen

e Klima- und Luftung

Angaben (Technische Daten, Angaben zur Lage) Uber Klima- und Liftungsanlagen oder ahn-
liches liegen zum Zeitpunkt der Begutachtung nicht vor. Fir mdgliche Klima- und Liftungsan-
lagen wird auf dem Gebaudedach des Bettenhauses sowie der Spiel- und Sporthallen | — I
und im nordlichen Wellnessgeb&audeteil jeweils eine Punktschallquellen im Prognosemodell
simuliert. Der Schallleistungspegel wird so ausgelegt, dass davon kein mafRgeblicher Immis-
sionsbeitrag (IRW TA Larm - 10 dB(A)) ausgeht. Daraus ergibt sich ein Schallleistungspegel
von Ly = 80 dB(A) Tag und L, = 70 dB(A) Nacht. Der genannte Schallleistungspegel stellt die
Summe aller méglichen Anlagen dar und ist dem Anlagenbauer zur Auflage zu machen. Mit
Vorlage einer detaillierten Planung kann dies separat geprift werden bzw. eine Alternative
Lage und Ausfihrung untersucht werden.

Hinweis: Wir empfehlen mit Riucksicht auf die Nachbarschaft mogliche groRere Aggregate im
Inneren der Gebaude zu situieren und die Zu- und Abluftéffnungen mit Schalldampfern zu
versehen.

e Kichenabluft Bestand

Zudem wird die bestehende Absaugung der Kiiche im Prognosemodell beriicksichtigt, Anga-
ben zu den Schallleistungspegel liegen nicht vor. In der Ausbreitungsrechnung wird eine
Punktquelle mittig auf dem Geb&udedacht angesetzt. Der Schallleistungspegel wird entspre-
chend vergleichbarerer Projekte mit Ly = 80 dB(A) Tag und Ly = 70 dB(A) Nacht gewahilt.

8.1.4 Biergarten

Laut Auftraggeber ist eine sog. Freischankflache (= Biergarten) im Bereich der Ostlichen
Grundstticksgrenze, nordlich der Spiel- und Sporthalle vorgesehen, siehe Abbildung 2.

Maf3gebliche Emission auf der Freischankflache ist die Unterhaltung der Gaste. Fir die Be-
ricksichtigung der Emissionen wird das Schreiben des Landesamts fur Umweltschutz LfU-2/3
Hai ,Gerausche aus ,Biergarten™ ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze [16] heran-
gezogen. Dort wird zwischen den folgenden Nutzungen unterschieden:

Tabelle 6 Gegeniberstellung der Emissionsansatze aus dem Schreiben LfU [16]

; Lwa/Gast Lwa“ Maximalpegel
Einstufung Nutzung dB(A) | dB(AYM?2 | Luamax/dB(A)
Gruppe 1 Gastgarten zum Einnehmen von 60 57 86
Speisen, ruhige Unterhaltung
Gruppe 2 Gastgarten, normale Unterhaltung, 63 61 92
haufige Serviergerdusche
Gruppe 3 Biergarten, angeregte Unterhaltung
mit Lachen (Gastegruppen) 1 70 102
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; Lwa/Gast Lwa“ Maximalpegel
Einstufung Nutzung dB(A) | dB(AYM? | Luama /dB(A)
leiser Restaurant, Gastgarten mit gedeck-

. . : 63 61 92
Biergarten ten Tischen und Service
lauter Biergartencharakter mit ungezwun-
Biergarten gener Atmosphare B 70 102

In der Prognoseuntersuchung wird als Worst Case Betrachtung der Emissionsansatz fiir einen
lauten Biergarten im AufRenbereich der Gaststéatte herangezogen (Flache = 110 m?). Fir die
Informationshaltigkeit der Gerausche wird zudem ein Zuschlag von 3 dB(A) gemalR [16] be-
ricksichtigt. Der AufRenbereich ist laut Betriebsbeschreibung (a) nur wahrend des Tagzeit-
raums in Betrieb, nachts nach 22:00 Uhr wird der Freisitz nicht genutzt. Im Sinne der einer
Worst Case Annahme wird der Biergartenbetrieb fir 16 h im Tagzeitraum berticksichtigt.

8.1.5 Spitzenpegel

Spitzenpegel kénnen im vorliegenden Fall durch die Betriebsbremse eines Liefer-Lkws am
Tag oder dass TurenschlieBen von Pkw im Nachtzeitraum hervorgerufen werden. In dem
Technischen Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden
[16] wird fur die Betriebsbremse ein Spitzenpegel von Ly, = 108 dB(A) und in der Parkplatz-
larmstudie [14] wird fur das Turenschlie3en ein Spitzenpegel von Ly = 97,5 dB(A) angegeben.
Der Spitzenpegel wird Tag unginstig zu IO 3 und nachts ungtinstig zu 10 1 in der Berechnung
berlcksichtigt, siehe Abbildung 10.

Abbildung 10 Spitzenpegel

1
i
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8.1.6 Zusammenstellung der Emissionen

In Tabelle 7 sind die maf3geblichen Emittenten mit deren Schallemissionen inkl. Zuschlagen
aufgefiihrt. Die detaillierten Berechnungen sind Anlage 4 zu entnehmen. Eine Ubersicht der

Lage der Quellen ist Abbildung 11 zu entnehmen.

Tabelle 7 Schallleistungsbeurteilungspegel inkl. Zuschlage

Schallemission Ly, / dB(A)

Quelle Tag Nacht
Parkplatz oberirdisch (Gaststatte) 82,7 82,0
Tiefgarage (Hotel)
= Zu- und Ausfahrt Tiefgarage 15 % /7 % 62,79/ 57,99 | 57,29/ 62,0V
= Ein- /Ausfahrtsbereich mit
absorbierender Auskleidung (3,5 x 3,5 m) 57,12 56,52
Lieferverkehr
= | kw — Fahrverkehr, 2 Lkw 71,0 -
= An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf Lkw 79,6 -
= Verladung
Paletten 85,2 -
Rollcontainer 80,7 -
Technische Anlagen
= Klima- und Luftung oder ahnliches*
(auf Dach Bettenhaus, Spiel- und Sport | - 1ll, Wellness) je 80,0 je 70,0
= Kiichenabluft Bestand 80,0 70,0
Biergarten (110 m?) fir 10 h 73,0 -
Spitzenpegel Betriebsbremse / Turenschlagen 108,0 97,5

DLw’= langenbezogener Schallleistungspegel
2Lw "= flachenbezogener Schallleistungspegel
*Vorgabe in Summe; dem Luftungsbauer zur Auflage zu machen
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Abbildung 11Lage der Schallquellen — Vorhaben
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8.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der in Abschnitt 8.1 ermittelten Emissionsansétze wird untersucht

¢ mit welcher Immissionsbelastung durch den Betrieb an den benachbarten Immission-
sorten zu rechnen ist und ob der Immissionsrichtwert der TA Larm [7] eingehalten wer-
den kann und

o 0b der Spitzenpegel den Immissionsrichtwert flr kurzzeitige Gerauschspitzen der
TA-Larm [7] einhalt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaR 1SO 9613-2 [11] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Beriicksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm A 2.3 [7]. Die meteorologische Korrektur Cpmet
wurde mit 2 dB(A) in der Ausbreitungsrechnung angesetzt. Ein sog. Ruhezeitenzuschlag
(gem. TA Larm [7] Kapitel 6.5: ,Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit) ist auf
Grund der Gebietseinstufung (Mischgebiet) nicht anzusetzen. Die Immissionsbelastung wird
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nachfolgend in Form einer Geb&audelarmkarte fur das ungunstigste Geschoss dargestellt. Die
Teilpegel sind in Anlage 5 aufgefihrt.

Abbildung 12Immissionsbelastungen TAG
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Wie das Ergebnis in 12 zeigt, kann der IRWraLam tagsuber, mit Ausnahme von 10 3, an allen
Immissionsorten eingehalten und um mindestens 10 dB(A) unterschritten werden. Der Immis-
sionsbeitrag liegt gem.TA Larm [7] au3erhalb des Einwirkungsbereichs der Anlage und die
Immissionsbelastung ist vernachlassigbar.

An 10 3 wird der IRWrasm noch um mindestens 4 dB(A) unterschritten. Da keine weiteren
Betriebe auf die Fassade einwirken ist auch in der Gesamtbelastung mit keiner Uberschreitung
des IRW zu rechnen. Zudem bedeutet eine Unterschreitung von 3 dB(A), dass nochmals ein
gleich hoher Immissionsbetrag einwirken kénnte und der IRW weiterhin eingehalten ware.
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Abbildung 13Immissionsbelastungen NACHT
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Wie das Ergebnis in 13 zeigt, kann der IRWraLarm Nachts, mit Ausnahme von IO 1, an allen
Immissionsorten eingehalten werden. An 10 2, 10 6 und IO 8 wird die schalltechnische Irrele-
vanz (IRW -6 dB(A)) erreicht. An 10 3—10 5 und IO 9 liegt die Immissionsbelastung auf3erhalb
des Einwirkungsbereichs nach TA Larm [7] (IRW — 10 dB(A)). An 10 7 wird der IRW noch um
mindestens 4 dB(A) unterschritten, hier gilt gleiches wie im Tagzeitraum genannt. Da keine
weiteren Betriebe mal3geblich einwirken ist die Immissionsbelastung vertraglich.

An 10 1 liegt die Immissionsbelastung bei 46 dB(A), der IRWra am wird um maximal 1 dB(A)
Uberschritten.
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Bei einer Uberschreitung von 1 dB(A) ist hinzuweisen, dass die Uberschreitung maRgeblich
von dem Parkplatzverkehr verursacht wird und bereits heute an der Stelle eine Parkplatzflache
fur das Hotel / Gaststatte besteht.

Wir empfehlen dennoch mit Ricksicht auf die Nachbarschaft eine Abschirmung (=Schall-
schutzmalRnahme) zu errichten, nachfolgendes Beispiel zeigt die Wirkung einer 2,5 m hohen
und 6,5 m langen Wand. An die Schallabsorption sind keine Anforderungen gestellt.

Abbildung 14Immissionsbelastungen NACHT — mit SchallschutzmaRnahme
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Wie das Ergebnis zeigt, kann mit der o.g. SchallschutzmaRhahme (Wand / Carport) der
IRWraLam €ingehalten werden.
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Abbildung 15 Immissionsbelastungen Spitzenpegel
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Wie das Ergebnis in Abbildung 15 zeigt, kann der IRWracam,spitze fUr kurzzeitige Geréuschspit-
zen Tag und Nacht durchgehend eingehalten werden.
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9 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

9.1 Begrindungsvorschlag

Herr Joachim Rupp plant, den Hotelbetrieb ,Hotel Bayernhof* an der Nirnberger Stralde in
Greding, weiterzuentwickeln und durch den Neubau eines Bettenhauses, Hauser der Aktivitat
(Spiel- und Sporthallen, Wellness und Schwimmbhalle), einer Tiefgarage und oberirdischen
Stellplatzen zu erweitern. Im Zuge des Vorhabens soll der vorhabenbezogenen Bebauungs-
plans Nr. 40 ,SO Familien- und Sporthotel* aufgestellt werden. Der Geltungsbereich des vor-
habenbezogenen Bebauungsplans im Sinne des § 12 Absl BauGB umfasst die FI.Nrn. 809,
809/1 und TF 812 der Gemarkung Greding mit einer Flache von ca. 5.500 m2 und wird geman
§11 BauNVO, mit Zweckbestimmung ,Gebiet fir die Fremdenbeherbergung und Fremdenver-
kehr* festgesetzt.

Nach § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anforde-
rungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu beriicksichtigen. Das Plangebiet steht
im Einflussbereich der StaatsstraRe St2227, der Nirnberger StraRe und der Bundesautobahn
BAB 9 sowie den sudlichen Einkaufsmarkten (Lidl, Drogeriemarkt) im Geltungsbereich des B-
Plan Nr. 22 ,Sudwestlich von Greding®. Fir die Beurteilung der Schallsituation wurde eine
schalltechnische Untersuchung 2444-2022 Bericht VO1 zu den einwirkenden und ausgehen-
den Larmimmissionen (C. Hentschel Consult Ing.-GmbH, Freising, Stand Oktober 2022)
durchgefihrt.

Mafgebliche Beurteilungsgrundlage fur das Bauleitplanverfahren stellen die schalltechni-
schen Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® dar. Fir Gewerbelarm
wird in Erganzung zur DIN 18005 die ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm"
(TA Larm:1998) als fachlich fundierte Erkenntnisquelle zur Bewertung herangezogen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die ORWopin1soos Oft nicht einhalten. Wo im Bauleit-
planverfahren von den ORWopin1s00s abgewichen werden soll, weil andere Belange tiberwiegen,
sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3hahmen vorgesehen werden. Als
wichtiges Indiz fir die Notwendigkeit von Schallschutzmalnahmen durch Verkehrslarmimmis-
sionen konnen die Immissionsgrenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (Ver-
kehrslarmschutzverordnung IGWisemschv), Welche streng genommen ausschlief3lich fir den
Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten, herangezogen werden.

Die VDI 2719:1987 enthalt in Kapitel 9 den Hinweis, dass ab einem Auf3enschallpegel von
> 50 dB(A) nachts, Schlaf- und Kinderzimmer mit einer schallddmmenden, evtl. fensterunab-
hangigen Liftungseinrichtung ausgestattet werden sollen, da auch mit gekipptem Fenster kein
ausreichender Schutz des Nachtschlafs mehr besteht. Anstelle der Liftungseinrichtung wer-
den heute bauliche Malinahmen, wie Schiebel&den, Prallscheiben, Vorbauten oder vergleich-
bare MalRBnahmen bevorzugt, welche die Immissionsbelastung vor dem Fenster soweit redu-
zieren, dass die Beliftung Uber das gekippte Fenster moglich wird.
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Hinweis: Der Orientierungswert fir ein Sondergebiet soll abhangig von der Nutzung festgelegt
werden. Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein Sondergebiet fur die Fremdenbeherber-
gung und Fremdenverkehr. Der rechtswirksame Flachennutzungsplan der Stadt Greding stellt
den Geltungsbereich als Mischgebiet dar. Entsprechend der geplanten Nutzung sowie der
Storempfindlichkeit erfolgt die Beurteilung tagsiiber und nachts fiir ein Mischgebiet (MI).

Als Immissionsorte innerhalb des B-Plans werden das neu geplante Bettenhaus (IO Neu) so-
wie das Bestandshotel (10 Bestand) gewahlt.

Tabelle: Ubersicht Beurteilungsgrundlagen Planung / Verkehr / Gewerbe (Angaben in dB(A))

AEICLgE: Planung Verkehr Gewerbe
bereich
DIN 18005
Vorschrift Teil 1, BL 1, Fsnibeie TA Larm:1998
Ausgabe 2002 9
Orientierungswert | Immissionsgrenzwert | Immissionsrichtwert
Nutzung (ORWon 18005) (IGW16 Bimschv) (IRWTA-L&rm)
Tag Nacht* Tag Nacht Tag Nacht
Mischgebiete (MI) 60 50 (45) 64 54 60 45

* in Klammern: gilt fir Gewerbe

StraRenverkehr

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass mit Uberschreitungen des
Orientierungswerts der DIN 18005 von 60 dB(A) / 45 dB(A) im Tag- und im Nachtzeitraum zu
rechnen ist. Die Immissionsbelastung liegt im Tagzeitraum an der kritischsten stdwestlichen
Fassade von IO Neu bei maximal 64 dB(A), der um 4 dB(A) erhdhte Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV (IGWiseimschv) kann eingehalten werden. Im Nachtzeitzeitraum wird auch der
IGW16.8imschv VOn 54 dB(A) Uberschritten, die maximale Immissionsbelastung liegt bei bis zu
59 dB(A) (IO Neu). Der Grenzwert der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) wird nicht er-
reicht.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten der
DIN 18005 abgewichen werden soll, weil andere Belange tiberwiegen, soll ein Ausgleich durch
andere geeignete MalBhahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Aktive SchallschutzmafRnahmen wie ein weiteres Abriicken der Bebauung ist im vorliegenden
Fall nicht zielfuhrend. Eine Reduzierung der jeweiligen Hochstgeschwindigkeit oder ein |arm-
mindernder Fahrbahnbelag wirden zu einer Pegelreduzierung fithren. Dafir bedirfte es aller-
dings einer verkehrsrechtlichen Durchsetzung, die mittels des Bauplanungsrechts nicht um-
setzbar ist.

Eine Larmschutzeinrichtung z.B. in Form einer Wand ist umso wirkungsvoller je naher diese
an der Quelle situiert ist. Ein aktiver Schallschutz in Form einer Wand entlang der Stralie z.B.
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Bundesautobahn BAB 9 kann im vorliegenden Fall auf Grund der ortlichen Gegebenheiten
und in der benétigten Hohe und Uberstandslange nicht umgesetzt werden.

Zum Schutz der Schlafzimmer (Hotelzimmer) wird eine zentrale oder dezentrale Liftungsan-
lage (passive SchallschutzmalRnahme) in Kombination mit einer ausreichenden Schalldam-
mung der AulRenbauteile festgesetzt. Ziel ist, durch die Verwendung schallschiitzender Au-
Renbauteile im Inneren der Gebdude einen angemessenen Larmschutz bei geschlossenen
Fenstern zu gewabhrleisten.

Durch die Festsetzungen wird sichergestellt, dass den schallimmissionsschutzrechtlichen An-
forderungen an die zukiinftige Bebauung, zur Erzielung gesunder - und Arbeitsverhéltnisse in
den Raumen, Rechnung getragen wird.

Gewerbe

Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass durch die Emissionen der
benachbarten Gewerbeflachen (Einkaufsméarkte) mit dem gewahlten pauschalen Ansatz mit
keiner Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm zu rechnen ist.

Vom Vorhaben ausgehend

Eine Beeintrachtigung der bestehenden Nachbarschatft ist mit der vorliegenden Planung un-
ter Berilicksichtigung der nachfolgend aufgefiihrten Festsetzungen / Auflagen unter Punkt 3
nicht zu erwarten.

9.2 Festsetzungsvorschlag

Die folgenden Planzeichen gelten als Beispiel in Bezug auf die nachfolgende Abbildung und
kénnen durch den Architekten festgelegt werden.

1. erforderliche Schalldammung der Aul3enbauteile

AuBRenflachen von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen mussen abhéngig vom maf3-
geblichen AulRenlarmpegel L, und der Raumart mindestens folgendes Gesamtschall-
damm-Malf erreichen, jedoch mindestens R wqes 30 dB:

e fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume etc. R"w,ges = La- 30 dB

e fiir Biro- und Arbeitsraume und Ahnliches R'wges = La - 35 dB
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2. Grundrissorientierung von Ubernachtungsraume von Beherbergungsstatten
hinsichtlich Verkehrslarms

Sofern die Belastung an Fassaden von Ubernachtungsraumen von Beherbergungs-
statten bei Beurteilungspegeln nachts von L nachis> 50 dB(A) (& VDI 2719) liegt ist eine
zentrale oder dezentrale Liftungsanlage als passive Schallschutzmafinahme vorzuse-
hen. Der Innenraumpegel von Tag Lp,innen = 35 dB(A) / Nacht Lp,innen = 30 dB(A) muss
eingehalten werden.

3. Hotelbetrieb incl. Sport- und Freizeitbereiche

Zur Vermeidung von schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche und zur Vorsorge
gegen solche Einwirkungen empfehlen wir, folgende Auflagen und Hinweise in den Genehmi-
gungsbescheid, den Stadtebaulichen Vertrag / Durchfiihrungsvertrag bzw. den Festsetzungen
des vorhabenbezogenen B-Plans aufzunehmen:

3.1 Hinsichtlich des Larmschutzes sind die Bestimmungen der Sechsten Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm, vom 26.08.1998, GMBI 1998, S. 503, geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) und Korrigiert mit
Schreiben vom 07.07.2017 (Aktz. IG | 7 — 501/2) zu beachten.

3.2 Der Beurteilungspegel, der von den Anlagen auf FI.Nrn. 809, 809/1, der Gemarkung
Greding ausgehenden Gerausche darf einschlie3lich der Gerausche des dazugehori-
gen Betriebsverkehrs auf dem Anlagengrundstiick den Immissionsrichtwerte (IRW)
fur ein Mischgebiet an den maR3geblichen Immissionsorten in der Nachbarschaft nicht
Uberschreiten.

3.3 Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert der TA Larm fir
ein Mischgebiet von 60 / 45 dB(A) Tag / Nacht tagstiber um nicht mehr als 30 dB(A)
und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten. Die Tageszeit beginnt um 06:00
Uhr und endet um 22:00 Uhr.

3.4 Ausfihrung Vorhaben

3.4.1 Der Betrieb der AuRengastronomie (= Biergarten) ist auf den Tagzeitraum
06:00 — 22:00 Uhr zu beschranken.

3.4.2 Die Warenlieferung ist nur tagsuber in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr
zulassig.

3.4.3 Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen auf3enliegenden technischen
Anlagen (z.B. Luftwdrmepumpen, Klima- und Liftungsanlagen, Abluftanlagen,
Laftungsoffnungen Tiefgarage etc.) muss in der Nachbarschaft den Immissi-
onsrichtwert der TA Larm um mindestens 10 dB(A) unterschreiten und darf am
Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerdusche
ist die E-DIN 45680:2020-06 zu beachten.
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9.3

3.4.4 Es ist planerisch daflr zu sorgen, dass aus den Spiel- und Sporthallen sowie
des Wellness- und Hallenbad Geb&udes selbst kein relevanter Immissionsbei-
trag in der Nachbarschaft zu erwarten ist, d.h. der Immissionsbeitrag der Ge-
baude muss in Summe Tag und Nacht au3erhalb des Einwirkungsbereichs
(IRW — 10 dB(A)) liegen. Ein Nachweis ist mit dem Bauantrag vorzulegen.

3.5 Ausflihrung der Tiefgarage und Parkplatz

3.5.1 Die Fahrbahn der Tiefgaragen-Rampen sowie des Parkplatzes ist eben
auszufiihren (Asphalt od. glw.).

3.5.2 Die Abdeckungen der Regenrinnen missen larmarm ausgefuhrt werden
(z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten).

3.5.3 Der Einfahrtsbereich der Tiefgaragenrampe muss auf einer Lange von
mindestens dem 1,5-fachen der Einfahrtsdiagonale schallabsorbierend
ausgekleidet werden (bew. Absorptionsgrad aw= 0,5).

Hinweise

Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung
kénnen zu den Ublichen Offnungszeiten bei der Stadt Greding eingesehen werden.

Im Rahmen des Bauantrags ist der Stadt Greding unaufgefordert ein Nachweis der
Festsetzungen vorzulegen.

Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und bei der Bauausfih-
rung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwirken
mit seinem zustéandigen Architekten in der giltigen Fassung umzusetzen und zu be-
achten. Bei den festgesetzten Bau-Schalldamm-Mal3en handelt es sich um Mindest-
anforderungen nach DIN 4109:2018 ,Schallschutz im Hochbau“ unter Beriicksichti-
gung des Verkehrslarms (Stral3e Prognose 2035) und des Immissionsrichtwerts der
TA Larm fir ein Mischgebiet.

Im Rahmen der Harmonisierung der europdischen Normen gibt es neben der Ein-
zahlangabe fir das bewertete Schalldamm-Mal3 so genannte Spektrum-Anpas-
sungswerte ,,C“. Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 44 (-1;-3). Der Korrekturwert ,Cy* be-
ricksichtigt den stadtischen Stral3enverkehr mit den tieffrequenten Gerduschantei-
len. Im obigen Beispiel ergibt sich eine Schallddmmung fir den Stral3enverkehrs-
larm, der um 3 dB geringer ausféllt, als das Schalldamm-MalR3 Rw. Aufgrund dessen
empfehlen wir, bei der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung
mit Bertcksichtigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.
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10 ZUSAMMENFASSUNG

Herr Joachim Rupp plant, den Hotelbetrieb ,Hotel Bayernhof* an der NUrnberger Stralde in
Greding, weiterzuentwickeln und durch den Neubau eines Bettenhauses, Hauser der Aktivitat
(Spiel- und Sporthallen, Wellness und Schwimmbhalle), einer Tiefgarage und oberirdischen
Stellplatzen zu erweitern.

Im Zuge des Vorhabens soll der rechtsgliltige Bebauungsplan (B-Plan) Nr. 22 ,Stdwestlich
von Greding® (c) Uberplant und der vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 40 ,SO Familien-
und Sporthotel” (b) neu aufgestellt werden. Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplans im Sinne des § 12 Abs1 BauGB [3] umfasst die FI.Nrn. 809, 809/1 und TF 812,
der Gemarkung Greding mit einer Flache von ca. 5.500 m2 und wird gemaf §11 BauNVO [2],
mit Zweckbestimmung ,Gebiet flr die Fremdenbeherbergung und Fremdenverkehr” festge-
setzt.

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von Herrn Rupp mit der schalltechnischen
Untersuchung fir den vorhabenbezogenen Bebauungsplan beauftragt. Folgendes war zu be-
rechnen und zu beurteilen:

e einwirkende Immissionsbelastung aus dem 6ffentlichen Stral3enverkehr
¢ einwirkende Immissionsbelastung aus den bestehenden Gewerbebetrieben

¢ vom Plangebiet ausgehende Schallemissionen
(Parkplatzverkehr, Technische Anlagen, Biergartenbetrieb etc.)

Der Orientierungswert fir ein Sondergebiet soll abhangig von der Nutzung festgelegt werden.
Im vorliegenden Fall handelt es sich um ein Sondergebiet fiir die Fremdenbeherbergung und
Fremdenverkehr. Der rechtswirksame Flachennutzungsplan der Stadt Greding stellt den Gel-
tungsbereich als Mischgebiet dar. Entsprechend der Nutzung sowie der Stérempfindlichkeit
erfolgt die Beurteilung tagsuber und nachts fur ein Mischgebiet (MI).

Als Immissionsorte innerhalb des B-Plans werden das neu geplante Bettenhaus (IO Neu) so-
wie das Bestandshotel (IO Bestand) gewahlt. AuRerhalb des Plangebiets wurden fir die Be-
urteilung der Schallimmissionen 9 Immissionsorte (I0) in der umliegenden Nachbarschaft aus-
gewahlt, siehe Kapitel 5.2. Die Immissionsorte werden entsprechend der Darstellung im Fla-
chennutzungsplan der Stadt Greding (h) als Mischgebiet (MI) eingestuft.

Zusammenfassend kommt die schalltechnische Untersuchung zu folgendem Ergebnis:

e Einwirkender Verkehrslarm
Die schalltechnische Untersuchung kam zu dem Ergebnis, dass mit Uberschreitungen des
Orientierungswerts der DIN 18005 von 60 dB(A) / 45 dB(A) im Tag- und im Nachtzeitraum
zu rechnen ist. Die Immissionsbelastung liegt im Tagzeitraum an der kritischsten stidwest-
lichen Fassade von IO Neu bei maximal 64 dB(A), der um 4 dB(A) erhdhte Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV (IGWissimschv) kann eingehalten werden. Im Nachtzeitzeitraum
wird auch der IGWie simschv VOn 54 dB(A) Uberschritten, die maximale Immissionsbelastung
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liegt bei bis zu 59 dB(A) (IO Neu). Der Grenzwert der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A)
wird nicht erreicht.

Zum Schutz der Schlafzimmer (Hotelzimmer) wird eine zentrale oder dezentrale Liftungs-
anlage (passive SchallschutzmalRnahme) in Kombination mit einer ausreichenden Schall-
dammung der AuRRenbauteile festgesetzt. Ziel ist, durch die Verwendung schallschiitzender
AulRenbauteile im Inneren der Gebaude angemessenen Larmschutz bei geschlossenen
Fenstern zu gewahrleisten.

e Einwirkender Gewerbelarm
Die durchgefihrten Berechnungen in Kapitel 7 zeigen, dass der IRWraLam tagsiiber und
nachts durchgehend eingehalten werden kann.

o Ausgehender Gewerbelarm (Vorhaben)
Die Untersuchung in Kapitel 8 kam zu dem Ergebnis, dass durch die Emissionen des ge-
planten Vorhabend unter Berlicksichtigung der vorgeschlagenen Festsetzungen in Kapitel
9.2 mit keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] in der Nachbar-
schaft aulRerhalb des Plangebiets zu rechnen ist. Auch der fiir kurzzeitige Gerauschspitzen
zulassige Immissionsrichtwert wird in der Nachbarschaft eingehalten.

Die abschlieRende Beurteilung der Ergebnisse obliegt der genehmigenden Behdrde.

HINWEIS: Die in der Festsetzung genannten Normen und Richtlinien missen mit Rechtskraft
des Bebauungsplans bei der Stadt Greding zur Einsicht vorliegen.

i.A. K.Viehhauser
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StralRe

Umrechnung Verkehrszahlen von RLS-90 in RLS-19:

Tabelle 2: Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstarke M in Kiz/h und den Anteil von Fahrzeugen
der Fahrzeuggruppe Lkw1, p; und Lkw2, p, in %

tags nachts
(06.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 06.00 Uhr)
StraBenart
M Pi P2 M P1 P2
[Kfz/h] [%6] (%] [Kfz/h] [%] [%]
Bundesautobahnen und Kraftfahrstraf3en 0,0555 - DTV 3 11 0,0140 - DTV 10 25
BundesstraBen 0,0575 - DTV 3 7 0,0100 - DTV 7 13
Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungs- . )
straBen 0,0575 - DTV 3 5 0,0100- DTV 5 6
GemeindestraBen 0,0575 - DTV 3 4 0,0100 - DTV 3 4

Anlage 2
Verkehr

Anlage 2.1
Schallemissionen
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Bundesautobahn BAB A9

Eingabedaten RLS-90

CadnaA-Eingabe RLS5-19

stindliche Verkehrsstarke (M)

D:| 49380 [ N:| 11940

Anteil LKWV ohne Anhanger p1 (%):

D:| 28 | N:| 8.9
Anteil LKW mit Anhdnger p2 (%)
D:| 104 | N] 223

CadnaA-Eingabe RLS5-19

stindliche Verkehrsstarke (M)

D:| 268 | N:| 45

Tag Nacht

MT [Kfz/h] pT [%] MN [Kfz/h] pN [%]
4938.00 13.2 1194 00 31.2
Staatsstralie St2227
Eingabedaten RLS-90

Tag Nacht

MT [Kfz/h] pT [%] MN [Kfz/h] pN [%]
268 6.7 45 10.8

Anteil LKWV ohne Anhanger p1 (%):

D:| 25 | N:| 49

Anteil LKW mit Anhdnger p2 (%)

D:| 42 | N| 59
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Anlage 2.2
Eingabedaten CandaA

Bezeichnung 1D Lw genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Stralfenoberfl.| Steig. [Mehrfachrefl.

Tag |Abend [Nacht M pl (%) p2 (%) pmc (%) | Pkw | Lkw | Abst. Art Drefl

(dBA) [(dBA) [(dBA)| Tag | Macht | Tag [Macht| Tag |Macht| Tag |Macht [(km/h}|(km/h) (%) (dB)
St 2227 Innerorts div| 78.8| -99.0| V1.5 26801 450 25 48] 42| 59 00 0.0 50 Ral 11 1|auto VA 0.0
St 2227 Aulerorts div| 84.6| -99.0| 77.3| 2680 450 25| 49| 42| 59| 00 00 100 Ral 11 1|auto VA 0.0
Nirnberger Stralie (abgeschatzt) dtv| 73.5| -99.0| 655 890 50| 11| 07| 1.9/ 08| 00| 00 50 wid 1|auto WA 0.0
Bahnhofstralte div| 78.8| -99.0| V1.5 26601 450 25 48| 42| 59 00 0.0 A0 Rall 11 1|auto VA 0.0
Autobahnzubringer divf 83.2| -99.0| 76.1| 268.01 450 25| 48] 42| 59 00 0.0 80 Ral 11 1|auto VA 0.0
BAB A9 div 99.2( -99.0| 94.24935.0(1194.0( 28| 89| 104 223| 00 00 120 80 |RQ 26 1|auto VA 0.0
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Teilpegel 1. Obergeschoss

Anlage 2.3
Schallimmissionen

TAG
Bezeichnung ID IO Neu Sud IO Bestand Nord
St 2227 Innerorts dtv 49.8 26.7
St 2227 AulRerorts dtv 52.7 43.7
Nurnberger Stral3e (abgeschatzt) dtv 21.1 59.0
Bahnhofstralie dtv 43.1 22.9
Autobahnzubringer dtv 45.6 25.6
BAB A9 dtv 62.6 45.2
NACHT
Bezeichnung ID IO Neu Sud 10 Bestand Nord
St 2227 Innerorts dtv 42.5 19.4
St 2227 Aul3erorts dtv 45.7 36.7
Nurnberger Stral3e (abgeschatzt) dtv 13.0 50.9
Bahnhofstralie dtv 35.9 15.6
Autobahnzubringer dtv 38.6 18.7
BAB A9 dtv | 57.6 40.2
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Anlage 3
Gewerbe

Anlage 3.1
Schallemissionen Vorhaben

Lkw-Fahrgerausch, Mittelungspegel

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebsgel&nden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessischen Lan-desamt fiir
Umwelt, 16.05.1995 / 2005

Lo = Luasn+ 10 1g n + 10 Ig 11m - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lustn  gemittelter Schallleistunspegel far 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995

Studie 2005
LEW < 105 KW = 62 dB(A)
LKW = 105 KW = 63 dB(A)
n = Anzahl der Lkw
| = Lange des Streckenabschnitts
Tr = Beurteilungszeitraum

Lyain ! I/ m Gesamt-| Tages-

: Tr/h Ly / dB{A
aBa) | " strecke | abschnitt | wr 1 dB(A)
Anlieferung Hotel / Gastro
Tag
63 | 2 | 50 | 0622Uhr | 16 | 71.0
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An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Luwr= Lwo + 10 Ig (t/ Tr) 7 dB(A)

L. = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse

94 dB(A) Leerlauf

99 dB(A) Rangieren

108dB(A) Betriebsbremse 1 x je Lkw

100 dB{A) Tirenschlagen 2 x je Lkw

100 dB{A) Anlassen 1 x je Lkw

95 dB(A) Lkw-Kihlaggregat, Messund DC

Tr = Beurteilungszeitraum

t. = Dauer fir 1 Ereignis

t = Gesamtdauer des Einzelereignis
n = Anzahl der Ereignisse |e Lkw

Lo f Anzahl | Dauer Tages-
dB(A) " ‘ Lkw ‘ Isec t/sec abschnitt ‘ ferh ‘ Lo [ dAB(A)
Anlieferung Hotel / Gastro
Tag
Kiihlaggregat am Lkw 20 Minuten
95 | 1 | 1 | 1200 | 1200 | 0622Un | 16 | 78.2
Leerlauf 5 Min. je Lkw
g4 | 1 | 2 | 300 | 600 |0622Uhr| 16 | 74.2
Rangieren ca. 1 Minuten pro Lkw
99 | 1 | 2 | e0 | 120 |0622Uhr | 16 | 72.2
An- und Abfahrt
108 1 10 06.22 Uhr 16 70.4
100 2 2 5 20 06.22 Uhr 16 65.4
100 1 10 06.22 Uhr 16 62.4
Zwischensumme An- und Abfahrt 72.1
Summe Tag 81.0
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Verladegerausch

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lur = Lwatn + 10 Ig n - 10 Ig (Tr/1h) / dB{A)

Lz 1n = gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde

n=

Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit
je Uberfahrt zwei Ereignisse

Tr = Beurteilungszeitraum
Aufben-
Verladeart rampe |Innen-rampe

L, sn/dB(A)

a1|Palettenhubwagen iiber Uberladebriicke 85 80

a2|Palettenhubwagen dber Ladebordwand 88 80

a3[Rollcontainer dber Ladebordwand 78

a4|Rollcontainer iiber Uberladebriicke 64

ah|Kleinstapler iiber Uberladebriicke 75 70

a6|Rollgerausch im Lkw | 75 75

Ware je Lwa.n ! Tages-
Lk Art y Trih Lur { dB{A
"l Lkw dB(A) " abschnitt | wr | dB(A)
Anlieferung Hotel / Gastro
Tag 06-22 Uhr

Paletten 1 4 a2 88 8 06-22 Uhr 16 85.0
Rollgerausch im Lkw 1 4 ab [k 8 06-22 Uhr 16 72.0
Zwischensumme 85.2
Rollcontainer 1 10 a3 78 20 06-22 Uhr 16 79.0
Rollgerausch im Lkw 1 10 ab 75 20 06-22 Uhr 16 76.0
Zwischensumme 80.7
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Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Lwr: qu + KPF\"' KI+ KIZ:-"' KStrcl +107 |g (BXN)

Luo - 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung / h
Kes = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
3 Gaststdtte
K, - Takimaximalpegelzuschlag nur fiir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
4 Gaststatte
Kp = Durchfahrverkehr = 2 5 Ig (fxB-9)
f= Stellpldtze je Einheit der Bezugsgroke
0,25 Stellplatze/m*® Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,5 Stellplatze/Bett bei Hotels
1.0 bei allen Ubrigen Stellplatzen
K.rg = Zuschlag fir Straenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
n = Anzahl der Stellpldtze
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsfiache etc.)
N = Anzahl| der Bewegungen / Bezugsgrie und Stunde

BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Summ An- und
Lo ! KPEI Ki B f KD Kstm N BxN Abfahrten
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

L./ dB(A)

Tag | Nacht | Tag/h |[Nachth| Tag [ Nacht | Tag | Nacht

Gaststatte 83 m? Nutzflache / Nacht Abfahrt Stellplétze ohen KD
63 | 3 | 4 [s83]o2s] 27| o [o12 ] o012 | 100 | 160 | 150 | 16 | 827 | 820 |
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Tiefgarage

Zu- und Abfahrtsverkehr
Lw’,1h = Lm,E + 19 dB(A)

Schallabstrahlung Garagentor
Lw" / 1h = 50 dB(A) + 10 lg (B x N)

B = Bezugsgrolie = Anzahl der Stellplatze
N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrofe und Stunde
Lm,E /RLS (30 km/h) aus Cadna A

Garagentor TG
mit
Zu+Abfahrt TG absorbierender
Auskleidung
N BxN Lm,e /dB(A) RLS- Ly/1h / dB(AYm | L,/ dB(A)/m?2
B 90 (30 km/h)
Tag MNacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Macht Tag Macht
Hotel 15 % Steigung |Betten 117 0.07 0.06 82 7.0 43.7 43.0 62.7 62.0 571 56.5
TG

. Betten 117 0.07 0.06 82 7.0 38.9 38.2 579 57.2 571 56.5

Hotel 7 % Steigung
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Anlage 3.2
Eingabedaten CandaA
Gewerbe / Vorhaben

Punktquelle
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freq. |Richtw.| Héhe
Tag |Abend |Macht [Typ|Wert|norm. | Tag [Abend |Macht| Tag | Ruhe | Macht
(dBA) | (dBA) [(dBA) dB(A) |dB(A) [dB{A) |dB{A)} | (min) | (min) | (min} | (dB) | (Hz) (m)
Kiichenabluft Bestand ~ |loftung| 80.0| 80.0{ 70.0|Lw | 80 0.0 0.0{ -10.0)960.00{ 0.00(480.00) 00| 500|(keine) 1.00]g
Technische Anlagen Bettenhaus ~ |loftung| 80.0| 80.0{ 70.0|Lw | 80 0.0 0.0{ -10.0)960.00{ 0.00(480.00) 00| 500|(keine) 1.00]g
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle Il | ~ (liftung| 80.0( 80.0( 70.0|Lw | 80 0.0 0.0{ -10.0)960.00{ 0.00(480.00) 00| 500|(keine) 1.00]g
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle | | ~ [liftung| 80.0( 80.0( 70.0|Lw | 80 0.0 0.0{ -10.0)960.00{ 0.00(480.00) 00| 500|(keine) 1.00]g
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle Il| ~ (liftung| 80.0( 80.0( 70.0|Lw | 80 0.0 0.0{ -10.0)960.00{ 0.00(480.00) 00| 500|(keine) 1.00]g
Technische Anlagen Wellness ~ |loftung| 80.0| 80.0{ 70.0|Lw | 80 0.0 0.0{ -10.0)960.00{ 0.00(480.00) 00| 500|(keine) 1.00]g
Spitze Tirenschlielten Nacht sp 97.5] 9745| 875|Lw |975 0.0 0.0{ -10.0] 000 000[(480.00) 00| 500|(keine) 0.50]|r
Spitze Lkw Betriebsbremse Tag sp 108.0| 108.0( 98.0|Lw [ 108 0.0 0.0{ -10.0)960.00{ 000f 000 00| 500|(keine) 1.00]r
Linienquelle
Bezeichnung M. D Schallleistung Lw | Schallleistung Lw/' Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO0 | Freq. |Richtw.
Tag |Abend |Macht| Tag [Abend|Macht [Typ|Wert|norm. | Tag |Abend |Macht| Tag | Ruhe | Macht
(dBA) | (dBA) |(dBA) |(dBA) | (dBA) |(dBA) dB(A) [dB(A) [dB(A) |dB(A) | (min) | (min) | (min) | (dB} | (Hz)
Zu- und Abfahrt TG mit Steigung | ~ |vorhaben| 78.3| 78.3| V76| B27| B2.7| 62.0|Lw [B2.7 001 00| -0.7{96000{ 000)480.00) 0.0] 500]|(keine)
Zu- und Abfahrt TG ~ |vorhaben| 72.9| 729| 722| 57.9| 57.9| 57.2|Lw |57.9 0.0 00| -07{960.00{ 000]|480.001 0.0] 500]|(keine)
Lkw Anlieferung Fahrverkehr 2 | ~ |vorhaben| 71.0)1 71.0{ 71.0| 54.0| 54.0| 54.0(Lw | 71 0.0 0.0) 00]|5%0.00{ 000 000 0.0 500(keine)
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Flachenquelle

Bezeichnung M. 0 Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO0 |Freq. |Richtw.
Tag |Abend [Macht| Tag |Abend [Macht [Typ| Wert norm. | Tag |Abend|Macht| Tag | Ruhe | Macht
(dBA) [ (dBA) [(dBA)} |(dBA) |(dBA) |(dBA) dB(A) [dB(A) |dB(A) |dB{A) | (min) | (min) | {(min) | (dB) | (Hz)
Biergarten 110 m* ~ |vorhaben| 93.4( 93.4| 934| 730 730 73.0|Lw" 73 000 00| 0.0]960.00{ 000 000 0.0] 500|(keine)
Parkplatz Oberirdisch ~ |vorhaben| 82.7| B82.7| 82.0| 574| 574| 56.7|Lw 82.7 0.0 00| -0.7|960.00{ 000480001 0.0 500|(keine)
Lkw An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf| ~ |vorhaben| 79.6| 796 79.6| 59.0| 539.0| 59.0(Lw 796 0.0 0.0 009000 000 000 00| 500|(keine)
Verladung ~ |vorhaben| 86.5| 86.5| 86.5| V23| V23| 72.3|Lw [85.2++80.7 00 00| 0096000 000 000 00] 500|(keine)
GE 60 / 45 dB(A) ~ |ge_ein | 100.9| 100.9| 859| 60.0( 60.0| 450|Lw" 60 00| 00| -150|960.00{ 000|48000( 00| 500|(keine)
Vertikale Flachenquelle
Bezeichnung (M. 0 Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw ¢ Li Korrektur Einwirkzeit KO |[Freq. [Richtw.
Tag |Abend |Macht| Tag |Abend |Macht Typ |Wert|norm. | Tag |Abend |Macht| Tag | Ruhe | Macht
(dBA) |(dBA) |(dBA) |(dBA) | (dBA) |(dBA) dB(A) [dB(a) [dB(a) [dB(Aa) | (min) | (min) | (min) | (@B) | (Hz)
TG Tor ~ (worhaben | 68.0| 68.0| 674 &71| 57.1| 56.5|Lw"|57.1 0.0 0.0 -06|960.00f 000|480.00f 30| &00|(keine)
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Teilpegel 1. Obergeschoss

Anlage 3.3

Schallimmissionen

TAG
Bezeichnung 01 102 103 104 I0O5 IO 6 07 108 109
Kuchenabluft Bestand 31.8 30.4 29.6 32.1 33.9 36.2 35.7 33.8 30.3
Technische Anlagen Bettenhaus 37.2 37.6 28.0 20.2 20.6 24.4 27.8 31.3 27.2
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle I 24.6 194 30.0 18.9 18.9 19.1 20.9 26.3 18.7
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle | 32.3 18.9 40.6 35.6 30.4 22.7 23.1 25.3 27.0
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle 111 26.8 18.0 36.2 31.3 24.8 20.0 21.3 26.9 24.9
Technische Anlagen Wellness 34.3 17.3 30.8 15.5 17.7 17.8 17.9 26.4 27.9
Lkw Anlieferung Fahrverkehr 2x 14.9 7.1 36.1 25.3 27.4 13.6 7.2 3.6 2.2
TG Zu- und Abfahrt mit Steigung 31.6 26.1 17.4 9.6 11.8 13.5 22.8 21.5 20.4
TG Zu- und Abfahrt 36.9 27.8 8.5 17.1 23.2 26.2 29.0 28.7 25.3
Biergarten 110 m?2 45.0 28.9 54.5 38.5 34.5 30.2 28.7 28.6 34.9
Parkplatz Oberirdisch 46.1 37.6 17.2 26.1 32.4 36.3 39.6 36.9 34.0
Lkw An- Abfahrt, Rangieren, Leerlauf 22.2 15.6 40.4 26.2 23.6 17.2 14.3 12.2 10.6
Verladung 23.8 22.5 36.6 24.0 25.9 23.5 21.4 195 17.6
TG Tor Hotel 22.7 6.7 15.1 4.6 5.3 4.2 3.8 14.8 15.3
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NACHT

Bezeichnung 01 102 103 104 I05 IO 6 07 108 109
Kichenabluft Bestand 21.8 20.4 19.6 22.1 23.9 26.2 25.7 23.8 20.3
Technische Anlagen Bettenhaus 27.2 27.6 18.0 10.2 10.6 14.4 17.8 21.3 17.2
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle I 14.6 9.4 20.0 8.9 8.9 9.1 10.9 16.3 8.7
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle | 22.3 8.9 30.6 25.6 20.4 12.7 13.1 15.3 17.0
Technische Anlagen Spiel/Sporthalle Il 16.8 8.0 26.2 21.3 14.8 10.0 11.3 16.9 14.9
Technische Anlagen Wellness 24.3 7.3 20.8 5.5 7.7 7.8 7.9 16.4 17.9
TG Zu- und Abfahrt mit Steigung 30.9 25.4 16.7 8.9 11.1 12.8 22.1 20.8 19.7
TG Zu- und Abfahrt 36.2 27.1 7.8 16.4 22.5 25.5 28.3 28.0 24.6
Parkplatz Oberirdisch 45.4 36.9 16.5 25.4 31.7 35.6 38.9 36.2 33.3
TG Tor Hotel 22.1 6.1 14.5 4.0 4.7 3.6 3.2 14.2 14.7
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